We'o

Fermeture
1/4 tour

C) LE CARENAGE ET LA BACHE.

Le carénage , réalisé en matériaux composites ( Verre-Epoxy )
se compose de deux parties :

* le corps de carénage , fixé sur la structure avant par
Pintermédiaire de quatre pattes de fixation et de deux colliers ,

* Je cone de carénage , fixé sur le corps de carénage au moyen de
fermetures 1/4 de tour , rendant sa dépose et sa repose trés rapide .

Le carénage est équipé d'un pare-brise , fixé par dix-neuf vis et
écrous et un collier pris sur la structure .

Le carénage est prolongé a I'arriére par une bache de protection

fixée sur les tubes périphérigues de la structure par une corde en
Nylon .

Collier

Pare-brise

Cone de ! Bache de rde nylon
Compsde . A
carénage caranage protection
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3 ) ENSEMBLE SYSTEMES CELLULES

L'ensemble Systéme-Cellule regroupe les différents
équipements ou systémes installés sur I'U.L.M :

A) Train avant

B) Train arriére

C) Siéges

D) Les commandes

E) Tableau de bord équipé
F) Equipement radio |

G) Feu a éclat

H) Parachute

i QRO
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LE TRAIN D'ATTERRISSAGE DU TYPE TRICYCLE .

A) TRAIN AVANT .

Le train avant se compose des éléments suivants :

- la colonne de direction , fixée sur la structure et assurant la libre
rotation du train avant ,

- la téte de fourche , fixée sur la colonne de direction par 'intermédiaire
d'une manivelle , et sur laquelle viennent se prendre les cables de commande
de la roue avant,

-1a fourche , montée sur la téte de fourche et pouvant pivoter par rapport
a celte—i autour d'un axe d'articulation,

- le silent-bloc , monté entre la fourche et la téte de fourche , assurant
I'amortissement lors du roulage ,

- le garde de boue, fixé sur la fourche ,

-ia roue avant .

Manivelle

I OEICGes

Caolonne de
direction

Téte de
fourche
\ Cable
commande de
Axe train avant
d'articulation
Sitent-bloc Fourche
Roue

Garde-boue
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. FREINAGE DE LA MANIVELLE DE LA COLONNE DE DIRECTION

Procédure : -

- retirer la manivelle de la colonne de direction,
- percer 'embout de manivelle & un diamétre de 1.5 mm,

— - déposer sur I'extrémité basse du filetage une goutte de “loctite” (frein filet normal
= 243),
5 4 - remonter la manivelle, serrer celle-ci & la main,

- effectuer le freinage comme indiqué

Ce freinage est 4 exécuter dés réception de ce document.

Manivelle

Fil Frein FPergage dia. 1.5 mm

Tete de Fourche

* Suite Commission U.L.¥ du 17 mars 1994

Procés verhal de la 7° réunion.
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. MISE EN PLACE D'UNE RONDELLE SUPPLEMENTAIRE SUR LE
SILENTBLOC DU TRAIN AVANT.

Une rondelle supplémentaire est & mettre sur le silentbloc du train avant comme
indiqué sur la figure de I'appendice 4. Cette évolution intéresse les appareils du 602°
RCR et de |' EAT.

b

Rondelle

Fourche

* Suite Commission U.L.M du 17 mars 1994

Procés verbal de la 7° réunion.

| DLIOD0
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B) TRAIN ARRIERE .

Le train arrigre est constitué des éléments suivants ;

- un essieu tubulaire transversal ,fixé sous la structure avant par
intermédiaire de deux jeux de brides et deux jeux d'équerres,

0 - un tube d'appui suspension , fixé sous la structure avant par
X l'intermédiaire de deux jeux de brides ,

- deux trains , montés aux extrémités de I'essieu, et pivotant autour de
celui-ci sur des paliers en ERTALON 6 SA,

- deux silent-blocs , montés entre les trains et le tube d'appui
suspension assurant ainsi I'amortissement lors du roulage ;

- deux garde-boue , fixés sur chaque train,

- deux roues arriéres , équipées de machoires de frein .

Structure avant Equerre- Essieu

Tube appui
suspension

Brides

Silent-bloc

Garde-boue

Lttt



Structure

\L ”

! —— Essieu train
Tube d'appui /

arriére
suspension

Outil de pergage
Pergage

- Pergage tube d'appul suspension { dia. = 10 mm)

© OrIooge
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Tronguer un forét de 8 m/m

Structure train amere Essieu l

Dia.Bmm;“j‘l‘ | /___[ \

(|
_ s
/f—_ ! l
Palier
exiérieur

g'\

g
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C) LES SIEGES .

- Les siéges sont montés cote a cote sur la structure avant.

- Chaque siége est équipé d'une ceinture de sécurité a trois points
d'attache.

{/“’.
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D) LES COMMANDES .

-Les commandes sont réunies sur un levier de commande , comprenant

les éléments suivants:

- deux volants , équipés d'un pignon , reliés par chaine

-{a manette de gaz , sur laquelle est pris le cable de gaz,, celui-ci
se dédoublant ensuite pour rejoindre chaque carburateur

- le Sandow compensateur , dont la tension peut-étre ajustée
suivant sa position sur la crémaillere

- {es poulies , assurant les renvois des cibles de commandes .

. Le levier de commande ainsi équipé est installé sur la structure avant
au moyen de deux jeux de brides .

- Deux biellettes d'incidence , équipées de rotules autolubrifiant a chaque
extrémité , assurent la liaison entre le levier de commande et e bord de

fuite de l'aile centrale avant.

Manette de gaz

1

Cable de

gouveme
de direction

—_X//rﬁﬁ’

Levier de commande

Chaing

Volant
Sandow compensateur
Rotule
Crémailidre
Biellette
dlincidence

Palier

Rotule
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Fonctionnement
L'U.L.M. HM 1000 Balerit est un ULMde type" 2 axes " .

En effet, les deux axes de mouvements directement concernés lors de
I'action du pilote sur les commandes sont :

- I'axe de tangage { commande de profondeur )

-Faxe de lacet { commande de direction }.

Le mouvement autour de I'axe de roulis est un mouvement induit,

résultant du mouvement de lacet.

Lors de la mise en virage de I'U.LM avec la commande de direction , I'aile

intérieure au virage posséde une vitesse / air inférieure a I'aile extérieure
il en résulte donc une différence de portance entre les deux ailes et donc

un mouvement de roulis induit .

| DEZ00RS
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-Deux jeux de cébles assurent ia transmission des commandes :

-Les cibles de gouverne de direction sont fixés a chacune des
extrémités de la chaine du levier de commande et vont se prendre
sur le guignol inférieur de la gouverne de direction.

- Les cables de roue avant partent du guignol inférieur de fa
gouverne de direction puis .aprés croisement ,vont se prendre
sur la téte de fourche du train avant .

: Gouverne de
Poutie direction
Train avant
I
m F o
L) Ed l I .
L i
P I - i _ -
° ~ 1.
O ' 1
O] .
by 1]
Guignol
Volant
. Cable gouverne
Cable de train de d%'edion

avant

VALEURS TENSION DES:CABLES

=

| .
t
R
®
|
Cébles de commande l Cébles gouverne de direction
de direction | Echelle noire ( gouverne de direction )
( train avant ) € > o

302440
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L_a commande de direction

Cette commande de direction permet de faire varier la direction de vol de
fU.LM.

L‘action sur la commande de direction se fait par l'intermédiaire des
volants , tous les montés sur un levier de commande . Ces deux équipés
d'un pignon , sont synchronisés dans je mouvement au moyen d'une
chaine engrenant sur deux pignons .

La rotation des volants engendre une translation de la chaine , aux
extrémités de laquelle sont rattachés les cébles de commande, reliés au
guignol inférieur de la gouverne de direction .

Il s'en suit donc une rotation de la gouverne de direction , créant un
appui aérodynamique et assurant un changement de direction de 'U.LM.

Afin d'obtenir une parfaite maniabilité dans les manoeuvres de roulage
au sol , deux cables croisés , reliant la gouverne de direction au train
avant assurent une rotation simultanée de ia roue avant avec la
gouverne de direction .

. Cable commmande
Poulie roue avant

Guignol Gouveme
intérieur de direction

Cable commande

ign ouv . -
Téte de fourche Pignon gouveme de direction
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La commande de profondeur

La commande de profondeur permet de faire varier l'assiette de ' U.L.M
en agissant sur fincidence de la voilure avant.

= {'action sur la commande de profondeur se fait par l'intermediaire du
X levier de commande . Celui-ci pivote autour de son axe de rotation lors
de l'action du pilote .

Le levier de commande est relié a la voilure avant par deux biellettes
d'incidence , équipées de rotule a chaque extrémité , et fixée au bord de
fuite .

Les variations d'incidence se font autour de |'axe de rotation matérialisé
par l‘alighement des rotules de méts et de la rotule centrale .

Suivant le positionnement , on peut stabiliser la commande i une
certaine incidence de vol .

Voilure avant

Axe de rotation
- ) (rofute)

Rotule
Structure avant

Bieliette
d'incidence

7 Crémalilére
‘ Axe de
4 rotation

7,
i
/)

’.r
&
I

[ 7 Rotute

Sandow

Levier de
commande

Structure avant

- Commande de Profandeur
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La commande moteur @

La commande moteur permet , par l'intermédiaire d'une poignée montée
sur le levier de commande , de faire varier le régime entre ratenti etle
régime maxi.

Sur cette poignée est fixée un céble de gaz principal , celui-ci étant
ensuite dédoublé pour rejoindre chaque carburateur .

@ Manette de gaz

N /

-\ i —_

v
| DEEZDODDS

La commande de frein

Le levier de frein, situé entre les deux siéges , perm_gt au pilote de
ralentir lors des manoeuvres de routage et d'immobiliser UM

loque celui-ci est a Farrét.

Sur ce levier sont fixées deux cables , reliés aux machoires de freins
montées dans les roues arrieres .

-






E) LE TABLEAU DE BORD

Le tableau de bord , fixé a l'intérieur du carénage comprend les
instruments suivants :

Altimatre

Variométre
Compte-tours Horomeétre Indicateur de
température

Anémométre, -

Nota :
Sur {anémométre , le compte tours ef l'indicateur de température , sont

collés des repéres de couleur jaune et rouge , signalant les limites
d'utilisation { VNE , VNO , régime et température moteur maxi ).




IMPLANTATION

L'anémomeétre est relié , par Mintermédiaire d'une durite , a une prise de

pression type "pitot ” ﬁxee sur le support d'antenne gauche et orienté
dans laxe de la tra jeC‘IJOII'e de vol .

//

gt 11157

Anémomaetre

Support d'antenne

Durite

Prse pitot
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L'ANEMOMETRE

L'anémométre permet de connaitre la vitesse / air de I'U.L.M.

L'anemométre fonctionne par comparaison entre la pression statique et
fa pression dynamique prélevée par la prise pitot.

L'anémométre est gradué tous les 10 km/h de 50 km/h & 200 kmv/h .

Nota :

PRIN

Vent
relatif

L'anémomeétre est &étalonné sur des conditions atmosphériques
standards au niveau de la mer.

jaune

Repere
rouge
llVNEll

Anémometre

CIPE

—_—

—_—
_4/\

Prise Pitot

Repere
IIVNOI‘I |

! OLTODNE
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LE VARIOMETRE

Le variometre est un instrument qui nous donne une indication de

vitesse verticale de montée ou de descente de 'aéronef .( Taux de
montée ou de descente }.

Le variométre est gradué tous les 1 mis ,de0 a+ 5mis.

Variometre

PRINCIPE

— Pression slatique

T

I I PN

]

Aiguiille

Capacité

© GLiodoe
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IMPLANTATION

Le variométre est relié , par l'intermédiaire d'une durite , a une capacité
( 0.3 1} fixée verticalement sur le renfort gauche de carénage .

DN

\f Support d’antenne

variometre

capacité (0.3 1) / Collier

' DEEIDRE
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L'ALTIMETRE

L'altiméatre est un instrument qui nous donne une indication permanente
d'altitude d'un aéronef par rapport au niveau de référence .

L'altimétre permet de connaitre les distances verticales séparant'UL M
de 1a piste ou du relief .

L'altimétre est gradué tous les 50 m ,de 0 ma 1500 m..
il est équipé d'un bouton de réglage permettant 'affichage du QFE et
QNH .

Altimetre

PRINCIPE

L'altimétre est un barométre : la pression atmosphérique diminuant avec
I'altitude , une capsule anéoide enregistre la variation de pression, par
déformation Celleci est transmise a une aiguifle se déplagant sur un
cadran .

nIoose
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- Principe de Fonctionnement de I'Altimétre

Capsule anéreide
/ dilatée
Cadran —__| —
Aiguille ,.,./ -~ Pression atmosphérigue
- haute altitude
8
=X
Capsule anéroide
/ comprimee
- Pression atmosphérique
™  basse attituge
Pour information :
3 niveaux correspondent a 3 pressions.
Pression niveau mer - QNH —» ALTITUDE
B Pression niveau terrain —» QFE —» HAUTEUR
Pression standard = QNE —» ZP(altitude pression)
A
Altttede
n .,_v—" — —
- - ~—
S o -7 ONE
1013 mb
QFE
QNH

¥ hiveau da la mear
B e T e

|
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LE COMPTE-TOURS

Le compte-tours est un instrument nous indiquant le régime moteur,
gradué tous les 260 tr/ mn , de 0 28000 tr / mn.

Compte-tours

NOTA : Circuit d'allumage et compte-tours

Suivant le n° de série des moteurs ceux-ci sont montés avec un stator
comportant une RESISTANCE INTERNE ou EXTERNE ( mise en série sur
un fil de couleur grise )

Un tachymétre ( réf . 966072 ) avec une PASTILLE ROUGE est alors
utilisé .
Actuellement , les moteurs livrés n'ont plus de résistance incorporée,

celle-ci se trouvant dans le tachymétre .
Tachymétre ( réf. 966074 ) marqué d'une PASTILLE BLEUE .

L [44nr ]
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L'INDICATEUR DE TEMPERATURE

L'indicateur de température permet de surveilier & tous moments la
température moteur , gradué de 40°C 2120°C..

‘Repere
rouge

Indicateur de
température
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L'HOROMETRE

L'horométre permet de comptabiliser les heures de fonctionnement de I'
appareil , se mettant en marche sit6t la clé de contact actionnée .

Horometre

DElo0ns
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EQUIPEMENTS DE NAVIGATION

L'U.L.M. dispose des équipements suivants :

- Un indicateur de vitesse de type “ETEVE ", fixé a l'avant de la structure
avantet gradué de 30 km/ha 70 km;/ h.

- Un compas , fixé sous l'aile centrale avant.

Compas

Indicateur de
vitesse ETEVE

- Equipements de Navigation

© QEEOOSA
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